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Sissejuhatus

Kidesoleva t60 eesmirgiks on teostada Liddne-Virumaal Someru vallas Roodevilja kiilas
Paekarjadri kinnistu detailplaneeringuga (DP) kavandatava motospordikeskuse kasutamisest
tuleneva miira modelleerimine. T66 kédigus viiakse ldbi miiratasemete modelleerimine
erinevate olukordade iseloomustamiseks.

Kiesoleva to60 tellijaks on Aluvere Ring MTU ning ldbiviijaks Alkranel OU
keskkonnaspetsialist Tanel Esperk. Modelleerimiste ldbiviimisel on  kasutatud
spetsiaaltarkvara SoundPlan 7.3.

Miiratasemete normeerimise alused

Miira on sotsiaalministri médruse nr 42 Miira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning
iihiskasutusega hoonetes ja miirataseme mootmise meetodid (edaspidi mdcdrus) § 2 16ige 2
kohaselt inimest hiiriv voi tema tervist ja heaolu kahjustav heli.

Miira kahjustav toime oleneb heli intensiivsusest (dB) ehk valjusest, sagedusest (Hz), miira
kestusest ja jaotusest (miiraekspositsioon tiilipilise toOpdeva jooksul) ning kumulatiivsest
miiraekspositsioonist (pikema aja kestel avalduv).

Mairuse alusel ldhtutakse miirataseme normeerimisel ajavahemikust (pdev (07:00-23:00) ja
00 (23:00-07:00)), miiraallikast, miira iseloomust ja vélismiira puhul hoonestatud voi
hoonestamata ala kategooriast. Seejuures jaotatakse hoonestatud voi hoonestamata alad
ildplaneeringu alusel jargmiselt:
- I kategooria - looduslikud puhkealad ja rahvuspargid, puhke- ja tervishoiuasutuste
puhkealad;
- II kategooria - laste- ja Oppeasutused, tervishoiu- ja hoolekandeasutused, elamualad,
puhkealad ja pargid linnades ning asulates;
- III kategooria - segaala (elamud ja iihiskasutusega hooned, kaubandus-, teenindus- ja
tootmisettevotted);
- IV kategooria - to0stusala.

Mairuse kohaselt tuleb eristada miira taotlus- ja piirtaset:

v’ Taotlustase (miira tase, mis iildjuhul ei pdhjusta hiirivust ja iseloomustab hiid
akustilisi tingimusi) voetakse aluseks uute objektide planeerimisel vOi maantee-
ehitusel ning juhul kui tegemist on kaubandus- ja teenindusettevotte, spordiviljaku ja
meelelahutuspaigaga.

v Juba olemasolevate alade ja ehitiste jaoks, samuti uute hoonete projekteerimisel
olemasolevatel hoonestatud aladel kohaldatakse piirtaset (miira tase, mille iiletamine
vOib pohjustada hiirivust ja mis iildjuhul iseloomustab rahuldavaid (vastuvoetavaid)
akustilisi tingimusi). Kui miira iiletab olemasolevatel aladel piirtaset, tuleb leida
vOimalusi miira vihendamiseks voi leevendamiseks.

Mairus ei normeeri otselt motospordi rajatistega kaasnevat miira. Samas on méiidrusega
kehtestatud, et spordiviljakute ja meelelahutuspaikade tegevusest pohjustatud miira
taotlustase on samane toOstusmiira taotlustaseme arvsuurusega uutel planeeritavatel ja
olemasolevatel aladel ning miira piirtase samane to0stusmiira taotlustaseme arvsuurusega
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olemasolevatel aladel. Seega tuleb motokrossirajalt Iihtuva miira normeerimisel aluseks votta
vastavad toostusmiira normid.

Maiiruse kohaselt vorreldakse miira normtaset miira hinnatud tasemega péaevases (Lq) ja Oises
(Ln) ajavahemikus. Seejuures on miira hinnatud tase etteantud ajavahemikus mdddetud voi
modelleeritud miira A-korrigeeritud tase, millele on tehtud parandusi, arvestades miira
tonaalsust, impulssheli voi muid asjakohaseid tegureid (sh +5 dB Ohtusel ajaperioodil (19:00-
23:00)).

Maiirus sdtestab ka, et iksikute, kohaliku omavalitsusega kooskdlastatud spordi- ja
meelelahutusiirituste korral voib miira piirtase olla 10 dB(A) vorra suurem kui tddstusmiira
taotlustaseme arvsuurus olemasolevatel aladel. Antud motospordikeskus oleks aga kasutusel
igapdevaselt. SeetOttu osutub antud sdte rakendatavaks vaid kooskolastatult kohaliku
omavalitsusega erandolukorras ja liksikutel kordadel aastas. Seega ldhtutakse kdesolevas toos
peamiselt miira modelleerimise tulemuste vordlemisel tO0stusmiira  vastavatest
normtasemetest, mitte 16igu alguses toodud erandolukorra normist.

Kdesoleva too objekt — motospordikeskus

Léddne-Virumaal SOmeru vallas Roodevilja kiilas asuva Paekarjddri  kinnistu
(77004:001:0043; joonis 1.1) ndol on tegemist eelmise sajandi teise poole alguses
ammendatud paekarjdiriga.

Sisteemilahendus DATEL AS Madtkava ca: 1:6923

Joonis 1.1. Viljavote DP piirkonnast, punasega margitud Paekarjddri kinnistu (Maa-ameti
kaardirakendus, 2015).
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Paekarjddri kinnistuga vahetult pdhjas piirnevad elamumaafunktsiooniga kinnistud (Rando
(77004:001:1290); Pae (77004:001:1300) ja Vainsalu (77004:001:1030)), kus 1dhim eluhoone
asub Pae (osaliselt Rando) kinnistul ning paikneb DP-ga ette nihtud krossiradadest
(rallikrossirajast; motokrossiraja 1ihim punkt on ca 10 m kaugemal) ca 150 m kaugusel. Ida
suunalt piirneb maaiiksus Kunda-Rakvere raudteega. Teisele poole raudteed jddvad
maatulundus- ja tootmis- ning &drimaad. LOunas piirab Paekarjdiri kinnistut Roodevilja
Terminal OU (77004:001:0053; #rimaa, perspektiivis osaliselt ka tootmismaa). Paekarjisiri
kinnistust kirde suunas kulgeb Tallinn-Narva pShimaantee, mis ristumisel raudteega kulgeb
ile Aluvere viadukti.

DP algatati seoses kavaga taastada eelnevalt mainitud 1960.-tel tegevuse 10petanud Aluvere
paemurru kasutamine motospordikeskusena. Asjakohane soov tuleneb mh paiga sobivusest ja
varasemast kasutamisest motospordivdistluste ldbiviimiseks (viimati toimus karjaaris autoralli
ametlikult 2003. a; mh on alal peetud NSVL meistrivoistlused; tuginedes kirjavahetusele
kohaliku omavalitsusega) ning Someru valla iildplaneeringust (2006).

Vastavalt sotsiaalministri méédrusele nr 42, piirkonna maakasutusele ja SOmeru valla
iildplaneeringule (2006) tuleb motospordikeskusest pohja pool ldhimate elamute juures
paiknevat ala Kkisitleda kui II Kkategooria (laste- ja Oppeasutused, tervishoiu- ja
hoolekandeasutused, elamualad, puhkealad ja pargid linnades ning asulates) olemasolevat ala,
millele rakenduvad jirgmised toostusmiira taotlustaseme (ehk spordiviljakute ja
meelelahutuspaikade tegevusest pohjustatud miira piirtase; toimub varasema krossiraja
taaskasutusele votmine) normviirtused: pdevasel ajal 55 dB ja oisel ajal 40 dB. Kuna
piirkonna miiraallikateks on ka olemasolev Tallinn-Narva maantee ja Kunda-Rakvere raudtee
liiklus, siis on jirgnevalt esitatud ka vastava kategooria ala piirtasemed liiklusest tuleneva
miira kohta: pdevasel ajal 60 dB ja oisel ajal 55 dB (miiratundlike hoonete sdidutee (raudtee)
poolsel Kkiiljel lubatud ka 65 ja 60 dB, vastavalt pdeval ja 66sel).

1. Lahteandmed ja metoodika

Miiratasemete modelleerimine viidi 1dbi spetsiaaltarkvaraga Soundplan 7.3. Motospordi
toimumisega kaasneva miira modelleerimise alusstandardiks on vastav to0stusmiira standard
ISO 9613-2. Maanteeliiklusest tuleneva miira modelleerimise aluseks on Prantsuse riiklik
arvutusmeetod 'NMPB-Routes-96 ning raudtee liikluse puhul Madalmaade rongimiira
arvutusmeetod — RMR 2002. Mainitud arvutusmeetodid on tulenevalt Euroopa Parlamendi ja
No&ukogu direktiivist (2002/49/EU) soovituslik nendes EL riikides, kus puudub konkreetselt
selle riigi tarbeks koostatud arvutusmeetod (standard).

Miiratasemete modelleerimise aluskaardina on kasutatud OU Ruumi Grupp poolt 2014. a
koostatud Paekarjdciri kinnistu detailplaneeringu eskiisjoonist. OU Sdmeru Maamdddu poolt
2013. a koostatud Paekarjddri kinnistu geoaluse, Reaalprojekt OU (2014) toos esitatud
maapinna korgusandmete ja Eesti pohikaardi korgusandmete alusel koostati piirkonna 3D
maastikumudel (joonis 1.2). Seejuures kanti mudelisse Maa-ameti pohikaardil paiknev
olemasolev hoonestus (elu- ja korvalhooned) ja motospordikeskuse alale DP-ga kavandatavad
kaks hoonet (administratiivhoone ja sdidukite teenindushoone).

Rahvuvahelise Motofoderatsiooni (prantsuse keeles: Fédération Internationale de

Motocyclisme lihend: FIM) 2014. a viljastatud tehniliste nduete kohaselt peab motokrossis

kasutatavate mootorrataste poolt tekitatav miiratase vastama tabelis 1.1 toodud piirmééradele.
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Tabelis toodud piirméddrad on médratletud ka Eesti Mootorrattaspordi Foderatsiooni (EMF)
motokrossi voistlustingimustes. Kuna kavandataval motokrossirajal on kavas kasutada ka
tabelis 1.1 esitatud maksimaalseima miiratasemega (117 dB) masinaid, siis on kiesolevas
modelleerimises vastav maksimaalne véidrtus vOetud ka motokrossirajal kasutatavate
mootorrataste miirataseme aluseks. Rahvusvahelise Autospordi Liidu (FIA) poolt kehtestatud
maksimaalne lubatud vdistlusmasina poolt tekitatav miiratase on 100 dB 0,5 m kaugusel
summutist. Nimetatud viddrtus on voetud aluseks rallikrossirajal kasutatavate autode
miiratasemete arvutamisel.

Eelnevat arvestades kujunevad modelleerimise tulemusena miirakaardid, mis néitavad
maksimaalset ehk halvimat miira olukorda. Kui radadel sdidavad viiksema miiratasemega
masinad on miiratase monevorra viiksem kiesoleva too peatiikis 2 esitatust.

Tabel 1.1. Krossis kasutatavate mootorrataste miirataseme lubatud piirméérad (alus: EMF,
2013; FIM, 2014).

Masinaklass Enne voistlussoitu Parast voistlussoitu
MX 1/2 116 dB/A 117 dB/A
MX Open 116 dB/A 117 dB/A
MX'V (Veteran) 116 dB/A 117 dB/A
MX B/C/D 116 dB/A 117 dB/A
MX 2 Junior 112 dB/A 113 dB/A
65 cm?3 112 dB/A 113 dB/A
85 cm?3 112 dB/A 113 dB/A
150 m3, 4-takti 116 dB/A 117 dB/A
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Lisaks eelnevale tugineti modelleerimise ldbi viimisel veel jargmistele eeldustele:

v

AN

AN

v

Krossirada on avatud ainult pdevasel ajal ajavahemikus 10:00 — 19:00, seejuures
esineb igas tunnis nii sditmist kui puhkeaega. Eelnevast ldhtuvalt modelleeriti ainult
pievase aja miiraolukorrad.

Korraga on kasutusel vaid iiks rada ehk kas motokrossirada voi rallikrossirada.
Modelleerimisel ei ole arvestatud vdimalike mootorrataste hiipetega, kuna Shulennu
ajal gaasi ei kasutata ning miiratase on seetOttu minimaalne. Kiill aga on arvestatud
krossirajale kavandatavate kiingaste paiknemisega maastikumudelis.

Kavandatava motokrossiraja ldbimise keskmine aeg on 2 minutit ja rallikrossiraja
labimise keskmine aeg 1,2 minutit.

Mootorratastest ldhtuva miira allikas paikneb maapinnast 0,5 m korgusel ja
ralliautodel 0,2 m korgusel.

DP eskiisjoonise (OU Ruumi Grupp, 2014) ja DP aluseks oleva OU Stratum (2014)
poolt koostatud auto-moto spordikompleksi eskiislahenduse kohaselt on krossiraja
kirdeossa kavandatud 2 m korgune pinnasvall (miiratdke). Antud pinnasvalliga ei ole
peatiikis 2 toodud modelleerimistes (v.a niitlikustav olukord joonisel 2.4) arvestatud,
eesmirgiga modelleerida esmalt olukorrad, kus leevendavaid meetmeid
(miiratokkevalli) ei ole veel kavandatud.

Piirkonnas paiknevate olemasolevate eluhoonete keskmiseks korguseks on eeldatud 7
m ja korvalhoonete korguseks 5 m. Motospordikeskuse alale kavandatavate hoonete
korgus on 9 m.

Miira modelleerimine viiakse l1dbi 2 m korgusel maapinnast.

Vastavalt kiesoleva t00 aluseks olevatele standarditele koostatakse miira
modelleerimine arvestades halbasid ilmastikuolusid (sh allatuul, inversioon), andes
hinnangu no halvimale olukorrale. Reaalselt ei esine halvad ilmastikutingimused
igapdevaselt, seega voib eeldada kédesolevas toos teatavat miiratasemete iilehinnangut
vorreldes aasta keskmiste oludega (aluseks miira normeerimisele).

Tallinn-Narva pohimaantee 60pédeva keskmine liiklussagedus 2013. a liiklusloenduse
andmete (Maa-ameti Maanteeameti kaardirakendus, 2014) pdhjal oli 3727 soidukit, sh
raskeveokite osakaal 21%. Antud 16igul on lubatud piirkiirus 90 km/h, teekatteks
asfaltbetoon. Tee (sh viadukti) laiuseks on arvestatud 10 m (sh sdidurajad 3,5+3,5 m)
ning tee ddrde viadukti ldhistele on kavandatud 1,5 m korgune miirasein (aluseks
Reaalprojekt OU, 2014).

Tallinn-Narva pohimaantee 6opievase liikluse jagunemisel on aluseks voetud OU
Hendrikson & Ko (2014) t60s esitatud andmed, mille kohaselt moodustab 60pédevasest
liiklusest 78% pievase aja (07:00-19:00), 14% oShtuse aja (19:00-23:00) ja 8% oOise aja
(23:00-07:00) liiklus.

Kunda-Rakvere raudteeharul liigub pdevasel ajal 1 ja 6isel ajal samuti 1 rongikoosseis
(kaubavedu). Laadungiga rongikoosseisu pikkuseks on eeldatud 25 vagunit. Rongide
liikumiskiirus Kunda-Rakvere raudteeharul on 25 km/h. Raudtee paikneb teetammil ja
roopad 16tkudega. Eeltoodud andmed pirinevad Alkranel OU (2013) tost.
Téaiendavalt on miira modelleerimisel arvestatud tabelis 1.2 toodud parameetritega.

Tabel 1.2. Miira modelleerimiseks kasutatud lihteandmed.

Parameeter Vairtus
Miira hindamise samm (m) 5x5
Peegelduste arv 1
Modelleeritava ala maapind Pehme, teede ja veekogude all kdva
Modelleeritava ala reljeefi alus Korgusandmete alusel koostatud
korgusmudel
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Miira modelleerimine teostati jargmiste variantide (olukordade) kohta:

v

v

Variant 0 — olukord kui motospordikeskust ei kasutata ning piirkonna miiraolukorra
mojutajad on Tallinn-Narva maantee ja Kunda-Rakvere raudteeharu. Modelleeriti
péevane olukord.

Variant la - igapdevane keskmine tiilipsituatsioon kui kasutatakse vaid
motokrossirada. Korraga on rajal 10 masinat, igaiiks soidab iihes tunnis (iga tund
ajavahemikul 10:00 — 19:00) 10 ringi ehk iiks masin on iihes tunnis rajal ca 20 minutit.
Ulejiidnud ca 40 minuti jooksul rajal sditmist ei toimu. Modelleerimisel arvestati ka
Tallinn-Narva maantee ja Kunda-Rakvere raudteeharu liiklusega (2013. liikluse
andmed). Kuna krossirada kasutatakse ainult pdevasel ajal, siis modelleeriti ainult
pdevase aja miiraolukord.

Variant 1b — motokrossiraja hinnanguline maksimaalse kasutuskoormusega situatsioon
(nt vaistlus). Korraga on rajal 35 masinat, igaiiks sdidab iihes tunnis (iga tund
ajavahemikul 10:00 — 19:00) 15 ringi ehk iiks masin on iihes tunnis rajal ca 30 minutit.
Ulejizinud ca 30 minuti jooksul rajal sditmist ei toimu. Modelleerimisel arvestati ka
Tallinn-Narva maantee ja Kunda-Rakvere raudteeharu liiklusega (2013. liikluse
andmed). Modelleeriti ainult paevase aja miiraolukord.

Variant 2a - igapaevane keskmine tiitipsituatsioon kui kasutatakse vaid rallikrossirada.
Korraga on rajal 4 masinat, igaiiks sdidab iihes tunnis (iga tund ajavahemikul 10:00 —
19:00) 10 ringi ehk iiks masin on iihes tunnis rajal ca 12 minutit. Ulejdiinud tunni
jooksul rajal soitmist ei toimu. Modelleerimisel arvestati ka Tallinn-Narva maantee ja
Kunda-Rakvere raudteeharu liiklusega (2013. liikluse andmed). Modelleeriti ainult
péevase aja miiraolukord.

Variant 2b — rallikrossiraja hinnanguline maksimaalse kasutuskoormusega situatsioon
(nt vaistlus). Korraga on rajal 10 masinat, igaiiks sdidab iihes tunnis (iga tund
ajavahemikul 10:00 — 19:00) 15 ringi ehk iiks masin on iihes tunnis rajal ca 18 minutit.
Ulejiznud tunni jooksul rajal sditmist ei toimu. Modelleerimisel arvestati ka Tallinn-
Narva maantee ja Kunda-Rakvere raudteeharu liiklusega (2013. liikluse andmed).
Modelleeriti ainult paevase aja miiraolukord.
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2. Modelleerimise tulemused

Variant 0 - motospordikeskust ei kasutata, piirkonna miiraallikad on Tallinn-Narva
maantee ja Kunda-Rakvere raudteeharu.

Olukorras kui motospordikeskuses tegevust ei toimu jouab DP alale Idhimate majapidamisteni
(eluhooned Pae/Rando ja Vainsalu kinnistutel) miiratase valdavalt vahemikus 55-60 dB.
Vastav miiralevikukaart on esitatud joonisel 2.1. Seejuures on pdohiline miiraallikas Tallinn-
Narva mnt liiklus, raudteelt lihtuv miira on teisejdrguline. Eeltoodud véiirtused jddvad
vidiksemaks liiklusmiirale kehtestatud piirtasemest (60 dB).

Variant 0.
Hinnatud miratase
2 m kérgusel
maapinnast
paevasel ajal.
Ly dB(A)

<=45

45<.<=5o

50 < <=55
55< <=60
60 < <=65

65<.<:70

70< <=75

Kavandatavad krossirajad

] Olemasolev eluhoone
I:I DP ala piir
[ Tallinn-Narva mnt
I Aluvere viadukt
e a@@ntee@ame mirasein
I Raudtee
AYY 0lemasolev karvalhoone
l:l Kavandatav hoone

Veekogu

M 1:4500

0 25 50 100 150 200
N BN

Joonis 2.1. Piirkonna miiraleviku kaart pdevasel ajal olukorras, kui motospordikeskust ei
kasutata.

Variant 1a - igapdevane keskmine tiiiipsituatsioon kui kasutatakse vaid motokrossirada.
Motokrossiraja igapdevasest kasutusest tuleneva miiraolukorra modelleerimise tulemus on
esitatud joonisel 2.2. Kiesoleva variandi korral jouab lihimate majapidamisteni (Pae/Rando ja
Vainsalu kinnistute eluhooned, kaugus ca 160-167 m motokrossiraja ldhimast punktist)
miiratase vahemikus 60-65 dB. Mainitud miiratase iiletab lubatud to0stusmiira normtaset (55
dB). Vorreldes variandiga O suureneb miiratase ldhimate majapidamiste juures ca 5 dB. Kuna
ldhimate majapidamiste juures iiletab miiratase igapdevase kasutamise korral miira lubatud
normtaset, siis tuleb ette niha vastavad leevendavad meetmed (vt ptk 3).
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Variant 1a.
Hinnatud miratase
2 m korgusel
maapinnast
paevasel ajal.

Lq dB(A)

<= 45
45 < <=50

50 < <=55
55< <=60
60 < <=65
65< <=70
70< <=75
75<

Legend

avandatav motokrossirada

lemasolev eluhoone

|:| DP ala piir

[__1 Tallinn-Narva mnt

B Aluvere viadukt
Maanteeaame marasein
/ I Raudies

’ Y Okemasolev krvalhoone
/ [ Kavandatav hoone

Veekogu

—— 55 dB isojoon

M 1:4500

0 25 50 100 150 200
[ . T

Joonis 2.2. Motokrossiraja igapdevase olukorra (variant la) miiraleviku kaart pdevase aja
kohta.

Variant 1b - motokrossiraja hinnanguline maksimaalse kasutuskoormusega situatsioon
(nt voistlus)

Olukorra modelleerimise tulemus on esitatud joonisel 2.3, mille alusel jouab ldhimate
majapidamisteni (Pae/Rando ja Vainsalu) miiratase vahemikus 65-70 dB. Antud véirtused
iiletavad oluliselt (arvutuslikult ca 13 dB) lubatud normtaset (55 dB). Kiesoleva variandi
korral esineb lubatud normtasemete iiletamist (ca 5 dB) ka teiste kaugemal paiknevate
majapidamiste (Lille, Arguse, Raja, Mako, Vassari) juures. Kuigi voistlusi voib pidada pigem
iiksikuteks, harvaesinevateks siindmusteks, kus on kohaliku omavalitsuse loal lubatud kuni 10
dB normtasemest suurem miiratase (vt ptk Sissejuhatus), siis iiletataks antud juhul ka
tiksikiiritusele kehtestatud miirataset.

Kuna tegemist on analiiiisitavatest variantidest koige miirarikkama olukorraga, siis on joonisel
2.4 toodud tdiendav (nditlikustav) olukord, kus miiraleviku tokestamiseks on rajatud ka DP
eskiisil toodud 2 m korgune (vallialuse maapinna abs. korgus 69,45 m) miiratokkevall.
Jooniste 2.3 ja 2.4 vordlusel on niha, et pinnasvalli efekt miira tokestamisel jidb madalaks,
kuna ette nihtud pinnasvalli parameetrid (pikkus, korgus) jddvad liiga viikeseks. Lisaks
paikneb miiratokkevall miiraallikatest eemal (tulenevalt maastiku reljeefist), mis vidhendab
selle efektiivsust veelgi.
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Joonis 2.3. Maksimaalse kasutuskoormusega olukorra (variant 1b) miiraleviku kaart pidevase
aja kohta.

Variant 1b.
Hinnatud miratase
2 m koérgusel
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Joonis 2.4. Maksimaalse kasutuskoormusega olukorra (variant 1b) miiraleviku kaart paevase
aja kohta kui rajatud on DP eskiisil esitatud 2 m kdrgune miiratokkevall.
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Variant 2a - igapievane keskmine titiipsituatsioon kui kasutatakse vaid rallikrossirada.

Rallikrossiraja igapdevasest kasutusest tuleneva miiraolukorra modelleerimise tulemus on
esitatud joonisel 2.5. Antud variandi korral jouab Ildhimate majapidamisteni miiratase
vahemikus 55-60 dB. Seejuures on mainitud miirataseme peamine allikas maanteeliiklus ehk
rallikrossirajalt jouab majapidamisteni maksimaalselt miiratase vahemikus 50-55 dB. Eelnevat
arvestades tuleb antud juhul rakendada liiklusmiira normtaset (60 dB), mida ei iiletata.

Variant 2a.
Hinnatud miratase
2 m kérgusel
maapinnast
paevasel ajal.
Ly dB(A)
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45<.<=5o
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Joonis 2.5. Rallikrossiraja igapdevase olukorra (variant 2a) miiraleviku kaart pdevase aja
kohta.

Variant 2b - rallikrossiraja _hinnanguline maksimaalse kasutuskoormusega situatsioon
(nt voistlus).

Olukorra modelleerimise tulemus on esitatud joonisel 2.6, mille alusel jouab ldhimate
majapidamisteni miiratase vahemikus 55-60 dB. Ka antud variandi korral on mainitud
miirataseme peamine allikas maanteeliiklus ehk rallikrossirajalt jouab majapidamisteni
maksimaalselt miiratase vahemikus 50-55 dB. Eelnevat arvestades tuleb ka antud juhul
rakendada liiklusmiira normtaset (60 dB), mida ei iiletata.
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Joonis 2.6. Maksimaalse kasutuskoormusega olukorra (variant 2b) miiraleviku kaart pievase
aja kohta.

3. Jareldused ja leevendavad meetmed

Peatiikk 2 alusel ei ole motospordikompleksi rallikrossiraja (autod) kasutamisel ette niha
lubatud miira normtasemete iiletamisi 1ihimate majapidamiste juures ja seda nii igapidevase
kui ka voistluste tingimustes. Samas tuleb kindlasti véltida rallikrossiraja kasutamist Gisel ajal

(23:00-07:00).

Tulenevalt korgema miiratasemega kasutatavatest masinatest, masinate suuremast arvust,
motokrossiraja vahelduvamast reljeefist (sh 3-4,5 m korgused kiinkad) ja raja asukohast (rada
kulgeb suures osas vana karjddri ndlvadel ja ndlvapealsel alal) kaasnevad motokrossiraja
kasutamisega vorreldes rallikrossirajaga tunduvalt korgemad miiratasemed ldhimate
majapidamiste juures. Seejuures esineb soltuvalt raja kasutusest (igapdevane voi voistlus)
lubatud miira normtasemete 5-13 dB iiletamine lihimate majapidamiste juures. Seega tuleb
kasutusele votta leevendavad meetmed.

Esimeseks voimaluseks on DP eskiisil toodud 2 m korguse miiratdkkevalli rajamine
motospordikompleksi  ja  ldhimate elamute  vahelisele alale. Samas  nditas
kontrollmodelleerimine (vt joonis 2.4 ptk 2), et esialgselt véljapakutud leevendusmeede ei ole
piisav tagamaks ldhimate elamute juures lubatavat miira normtaset.

Miiratdokke efektiivsus on iildjuhul suurim kui see on paigaldatud miiraallikale voimalikult

ldhedale ehk antud juhul vahetult krossiradade korvale. Samas tulenevalt reljeefi isedrasusest

ja raja kulgemisest erinevatel tasapindadel ei taga no tavamodtmetes (nt 3-6 m korgune)

mainitud asukohta miiratdkke rajamine normatiivset miirataset 1ihimate majapidamiste juures.

Sobilikuks lahenduseks tuleb pidada olukorda, kui miiratdke on paigaldatud DP ala kirdeserva
14
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poolkaares iimber elamumaa kinnistute (joonis 3.1). Erinevate miiratdkke parameetrite
analiiiisi tulemusena osutus sobilikuks variant, kus DP ala kirdeserva rajatakse 2 m korgune
pinnasvall koos sellel paikneva 3 m korguse miiratokkeseinaga. Seejuures peab maapinna abs.
kOrgus pinnasvalli pdhja tasapinnas olema vihemalt 69,45 m (vajalik osaline maapinna
tditmine; kohtades, kus maapinna abs. korgus on iile 69,45 m saab pinnasvalli rajada ilma
eelneva tiditmiseta). Sisuliselt tdidavad sama eesmérki ka lahendused, mille puhul kasutatakse
ainult 5 m korgust pinnasvalli v6i 5 m koOrgust miiratdokkeseina, kuid nende tehniline
teostatavus ja esteetilisus tuleb tidpsustada projekteerimisel. Kuna miiratoke rajatakse elamute
lihedusse ja poolkaares elamumaa kinnistute iimber tuleb vajadusel (kokkuleppel elamumaa
kinnistute omanikega; ,.pinnasvall + miiratdkkesein‘ lahenduse korral) kasutada ldbipaistvaid

miiratokkeseinu.
/// - ; 2 m kérgune pinnasvall

t__ il-" @ 3 m korgune miiratokkesein pinnasvallil

/////4;/’

WhennS = 0D A Vol Al
Joonis 3.1. Kiesolevas t60s soovitatud miiratokke (2 m kdrgune pinnasvall + 3 m korgune
miiratdkkesein) paiknemine DP ala kirdeosas. ,,2 m korgune pinnasvall + 3 m korgune

miiratokkesein“ lahenduse voib asendada ka 5 m kdrguse pinnasvalliga samas asukohas.

Eelkirjeldatud miiratokke lahenduse (2 m pinnasvall + 3 m miiratdkkesein vdi 5 m kdrgune
pinnasvall) korral jddb miiratase ldhimate elamute juures motokrossiraja igapdevasel (variant
la) kasutusel vahemikku 55-60 dB ning peamiseks miirataseme mdjutajaks jadb
maanteeliiklus (joonis 3.2). Sisuliselt kujuneks eluhoonete juures sarnane miiratase, mis
kaasneb ainult maantee ja raudteeliiklusega ehk variant O (ptk 2) ning mille korral ei iiletata
lubatud piirtaset.
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Joonis 3.2. Motokrossiraja igapdevase olukorra (variant la) miiraleviku kaart pidevase aja
kohta, kui rakendatud on leevendav meede (miiratoke).

Arendaja soovis hinnangut ka olukorra kohta, kui motokrossiraja igapdaevane kasutus toimub
lisaks ka ohtusel ajal ehk ajavahemikul 10:00-21:00 (variant 1a korral on aluseks ajavahemik
10:00-19:00). Ohtusel ajal (19:00-23:00) esinevat miira hinnatakse pievase aja miirast
monevorra  hdirivamaks, seetdttu rakendub  mainitud ajavahemikul  miirataseme
paranduskoefitsient +5 dB (alus: sotsiaalministri mddrus nr 42). Tulenevalt eelnevast ja
pikemast kasutusajast ei tagaks soovitatud leevendav meede (joonised 3.1 ja 3.2) normatiivset
miirataset elamute juures (miiratase ca +2 dB vorreldes 10:00-19:00 ajavahemikus
soitmisega). Normatiivne miiratase oleks tagatud kui miiratdkkeseina korgus 2 m pinnasvallil
oleks 6 m (eeltoodud leevendav meede: 3 m miiratdokkesein + 2 m pinnasvall). Antud
miiratOkke rajamine oleks tehniliselt keerukas. Samas on teada, et liiklussageduse kahekordsel
vihenemisel (antud juhul korraga rajal olevate masinate arvu viahenemisel) viheneb miiratase
samal kaugusel 3 dB. Seega kui on soov lédbi viia treeningsdite ka ajavahemikul 19:00-21:00,
vOib korraga rajal olla kuni 5 krossiratast.

Eelnevalt kirjeldatud lahendused tagavad normatiivse miirataseme lihimate elamute juures
motokrossiraja igapidevase kasutuse ehk treeningsditude korral. Samas ei taga soovitatud
miiratokkelahendused (2 m korgune vall + 3 m korgune sein voi 5 m korgune vall)
normatiivset miirataset elamute juures olukorras, kui toimuvad vdistlused ja rajal on korraga
kordades rohkem masinaid. Kuna miiratase on voistluste (variant 1b) korral lubatud tasemest
ca 12 dB (koos leevendava meetme: 2 m pinnasvall + 3 m miiratdkkesein voi 5 m korgune
pinnasvall) kdorgem ei aita miiralevikut sellisel midral viahendada ka miiratokke korguse
tostmine. Seejuures teostati tdiendavad arvutused ka olukorras, kui eelnimetatud 5 m korguse
pinnasvalli asemel rajatakse samasse asukohta 10 m korgune pinnasvall ning ka
motokrossiraja pohjapoolse osa juurde rajatakse tdiendav 10 m korgune pinnasvall ehk alale
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kokku kaks pinnasvalli. Antud lahendus védhendaks lihimate elamuteni jOoudvat miirataset
taiendavalt (lisaks eelnimetatud 5 m korguse pinnasvalliga lahendusele) kuni 5 dB vorra,
jaades siiski korgemaks lubatud normtasemest (55 dB).

Sisuliselt on normatiivne miiratase voimalik saavutada vaid eelnevalt igapdevase kasutuse
juures kirjeldatud viisil ehk korraga rajal kuni 10 masinat, 10 ringi tunnis, ajavahemikul
10:00-19:00. Kuna vaistlustel tuleb masinatel sdita 15 ringi tunnis, siis igapdevase kasutusega
sama miirataseme saavutamiseks peab viahendama iihes tunnis korraga rajal olevate masinate
arvu 7-ni (5 m korguse tokke korral). Teisisonu kui voistlused toimuvad ajavahemikul 10:00 —
19:00 ja iga masin sdidab tunnis 15 ringi, siis v6ib korraga iihes tunnis rajal olla 7 masinat
(kui rajatakse nt 7 m kdrgune pinnasvall (vt allpool), siis voib korraga iihes tunnis rajal olla 12
masinat). Voimalikud on ka erinevad vdistluspdeva pikkuse ja iithes tunnis korraga rajal
olevate masinate arvu kombinatsioonid. Niiteks 5 m korguse tokke (pinnasvalli) korral kuni
14 masinat korraga rajal (7 m korguse tokke puhul vastavalt 24 masinat korraga rajal)
olukorra puhul peab vdistluspdeva pikkus olema kolm tundi lithem ehk nt 10:00-16:00, 28
masina puhul 6 tundi lithem ehk nt 10:00-13:00 jne.

Erandolukorras (nt kord aastas) voib kohaliku omavalitsusega kooskdlastatult teostada
motokrossivoistlust, mille korral kaasneb 10 dB lubatust t60stusmiira normtasemest korgem
miiratase. Ka antud tingimuse tditmiseks tuleb arvestada masinate arvu ja vdoistluste
ajaperioodi. Niiteks on erandolukorra normatiiv tagatud, kui vdistluspdeval (10:00-19:00) on
korraga rajal kuni 20 masinat voi kestab vdistluspiev (35 masinat korraga rajal) 7 tundi (nt
10:00-17:00). Alternatiivina on erandolukorra piirnorm tagatud ka kui eelnimetatud
leevendava meetme 5 m korguse pinnasvalli kdrgus oleks 5 m asemel 7 m ehk teisisdnu 7 m
korguse pinnasvalli rajamise korral ei ole erandolukorras (nt kord aastas) toimuvatel
voistlustel vaja vdistlusaega (10:00-19:00) ega masinate arvu (korraga iihes tunnis 35 masinat

rajal) piirata.
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Kokkuvote

Kidesoleva t60 eesmirgiks oli teostada Liddne-Virumaal Someru vallas Roodevilja kiilas
Paekarjddri kinnistu detailplaneeringuga kavandatava motospordikeskuse kasutamisest
tuleneva miira modelleerimine. Kiesoleva to6 tellijaks oli Aluvere Ring MTU ning ldbiviijaks
Alkranel OU keskkonnaspetsialist Tanel Esperk. Modelleerimiste ldbiviimisel kasutati
spetsiaaltarkvara SoundPlan 7.3.

Sotsiaalministri médédruse nr 42 alusel ldhtuti miirataseme normeerimisel ajavahemikust (pidev
(07:00-23:00) ja 06 (23:00-07:00)), miiraallikast, miira iseloomust ja hoonestatud voi
hoonestamata ala kategooriast. Miiratasemete modelleerimine viidi ldbi 2 m korgusel
maapinnast. Kuna krossirada kasutatakse ainult pidevasel ajal, siis modelleeriti ainult pdevase
aja miiraolukorrad. Tdpsed modelleerimise ldahteandmed on toodud peatiikis 1.

To06 kdigus modelleeriti jargmised variandid ehk olukorrad (vt tipsemalt peatiikk 1):
v Variant 0 — olukord kui motospordikeskust ei kasutata ning piirkonna miiraolukorra
mojutajad on Tallinn-Narva maantee ja Kunda-Rakvere raudteeharu.
v' Variant la - igapdevane keskmine tiiiipsituatsioon kui kasutatakse vaid
motokrossirada.
v’ Variant 1b — motokrossiraja hinnanguline maksimaalse kasutuskoormusega situatsioon
(nt voistlus).
Variant 2a - igapdevane keskmine tiitipsituatsioon kui kasutatakse vaid rallikrossirada.
Variant 2b — rallikrossiraja hinnanguline maksimaalse kasutuskoormusega situatsioon
(nt voistlus).

AN

Vastavalt kdesoleva t60 aluseks olevatele standarditele koostatakse miira modelleerimine
arvestades halbasid ilmastikuolusid (sh allatuul, inversioon), andes hinnangu né halvimale
olukorrale. Reaalselt ei esine halvad ilmastikutingimused igapéevaselt, seega voib eeldada
kdesolevas t00s teatavat miiratasemete iilehinnangut vorreldes aasta keskmiste oludega
(aluseks miira normeerimisele).

Modelleerimise tulemused niitasid, et motospordikompleksi kavandatava rallikrossiraja
(auto) kasutamisel ei ole ette niha lubatud miira normtasemete iiletamisi Ildhimate
majapidamiste juures ja seda nii igapdevase kui ka voistluste tingimustes. Samas tuleb
kindlasti viltida rallikrossi- ja ka motokrossiradade kasutamist disel ajal (23:00-07:00).

Tulenevalt kdrgema miiratasemega kasutatavatest masinatest, masinate suuremast arvust,
motokrossiraja vahelduvamast reljeefist (sh 3-4,5 m korgused kiinkad) ja raja asukohast (rada
kulgeb suures osas vana karjddri ndlvadel ja ndlvapealsel alal) kaasnevad motokrossiraja
kasutamisega vorreldes rallikrossirajaga tunduvalt korgemad miiratasemed ldhimate
majapidamiste juures. Seejuures esineb soltuvalt raja kasutusest (igapdevane voi voistlus)
lubatud miira normtasemete 5-13 dB iiletamine lihimate majapidamiste juures. Seega tuleb
kasutusele votta miirataset vihendavad meetmed.

Normatiivse miirataseme tagamiseks motospordikeskusele 1dhimate eluhoonete juures tootati
kdesoleva to6 raames vilja jirgmised miira vihendamise meetmed (tdpsem analiilis peatiikis
3):

v DP ala kirdeserva rajada 2 m korgune pinnasvall koos sellel paikneva 3 m korguse
miiratokkeseinaga (joonis 3.1 ptk 3). Seejuures peab maapinna abs. kdrgus pinnasvalli
pohja tasapinnas olema vidhemalt 69.45 m (vajalik osaline maapinna tditmine;
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kohtades, kus maapinna abs. korgus on iile 69,45 m saab pinnasvalli rajada ilma
eelneva tiditmiseta). Sama miira tOkestamise efekti saavutamiseks voib eelnimetatud
asukohta rajada ka ainult (ilma seinata) 5 m korguse pinnasvalli (projektiga tuleb
tagada pinnasvalli stabiilsus).

v Kuna miiratdke rajatakse elamute lihedusse ja poolkaares elamumaa kinnistute iimber
tuleb vajadusel (kokkuleppel elamumaa kinnistute omanikega; ,,pinnasvall +
miiratOkkesein* lahenduse korral) kasutada ldbipaistvaid miiratdkkeseinu.

v" Kui on soov libi viia motokrossirajal treeningsdite ka ajavahemikul 19:00-21:00, v&ib
korraga rajal olla kuni 5 krossiratast. Voistlusi tuleb peale kell 19:00 viltida.

v" Kui motokrossirajal toimuvad voistlused ajavahemikul 10:00 — 19:00 ja iga masin
soidab tunnis 15 ringi, siis v0ib korraga iihes tunnis rajal olla 7 masinat (5 m kdrguse
tokke (pinnasvalli) korral). Nt 7 m korguse pinnasvalli korral voib sama tingimuse
tditmiseks korraga iihes tunnis rajal olla 12 masinat. Vdimalikud on ka erinevad
voistluspdeva pikkuse ja {iihes tunnis korraga rajal olevate masinate arvu
kombinatsioonid. Niiteks 5 m korguse tokke (pinnasvalli) korral kuni 14 masinat
korraga rajal (7 m korguse tokke puhul vastavalt 24 masinat korraga rajal) olukorra
puhul peab vdistluspdeva pikkus olema kolm tundi lihem ehk nt 10:00-16:00, 28
masina puhul 6 tundi lithem ehk nt 10:00-13:00 jne.

v Erandolukorras (nt kord aastas) vdib kohaliku omavalitsusega kooskolastatult teostada
motokrossivoistlust, mille korral kaasneb 10 dB lubatust toOstusmiira normtasemest
korgem miiratase. Ka antud tingimuse tditmiseks tuleb arvestada masinate arvu ja
voistluste ajaperioodi. Néiteks on erandolukorra normatiiv tagatud, kui voistluspéaeval
(10:00-19:00) on korraga rajal kuni 20 masinat voi kestab vdistluspdev (35 masinat
korraga rajal) 7 tundi (nt 10:00-17:00). Alternatiivina on erandolukorra piirnorm
tagatud ka kui eelnimetatud leevendava meetme 5 m korguse pinnasvalli kdrgus oleks
5 m asemel 7 m ehk teisisdbnu 7 m korguse pinnasvalli rajamise korral ei ole
erandolukorras (nt kord aastas) toimuvatel voistlustel vaja vdistlusaega (10:00-19:00)
ega masinate arvu (korraga iihes tunnis 35 masinat rajal) piirata.

Tulenevalt eelnevatest tingimustest on alljargnevalt esitatud tabel 3.1 motokrossiraja
voistluspédeval iihes tunnis korraga rajal olevate masinate arvu soltuvusest voistluspdeva
pikkusest (taandatud 0,5 tunnile). Tabelis toodu arvestamisel on tagatud ldhimate
majapidamiste juures normatiivsed miiratasemed. Tabeli koostamisel on eeldatud, et iihes
tunnis sdidab iiks masin 15 ringi ehk kokku ca 30 minutit ning lihimate majapidamiste
kaitseks on rajatud joonisel 3.1 toodud 5 m korgune pinnasvall voi selle alternatiivne lahendus
(2 m korgune pinnasvall + 3 m kdrgune miirasein). Eeldatud on ka, et vdistluspdev toimub
maksimaalses pikkuses ajavahemikus 10:00-19:00 (9 tundi).

Tabel 3.1. Motokrossiraja voistluspédeval iihes tunnis korraga rajal olevate masinate arvu
soltuvus voistluspaeva pikkusest (taandatud 0,5 tunnile). Eeldused kirjeldatud eelnevas 16igus.

Arvviirtus

Uhes tunnis korraga
rajal olevate masinate
arv 7( 8| 9] 10| 11| 12| 13]14] 15[ 16| 17] 18] 19| 20{ 21| 22 23| 24| 25| 26| 27[28| 29| 30[ 31| 32

Vaistluspdeva
maksimaalne pikkus,h| 9] 85| 8 75| 7] 6,5 6] 6] 55| 55 5| 5| 45] 45| 45 4 4] 35[35] 3] 3] 3] 2525 25]25
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